4

rfge meente .
‘ Noordwijk

Verslag Participatiesessie 2

Het doel van deze bijeenkomst is; de problemen noemen en samen tot oplossingsrichtingen komen.
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Actiepunten

Nr. Omschrijving Actie

1 De wegen binnen de gebiedsontsluitingsruit, de weg waarop 50km/u gereden mag Gemeente
worden (van de Mortelstraat, Gooweg, Herenweg, Beeklaan, Gladiolusstraat,
Lijnbaanweg en Weteringkade) kennen allemaal een maximumsnelheid van 30km/u.
De gemeente zorgt voor een goede registratie in het basisbestand, zodat
toepassingen (Flitsmeister, Waze, enz.) de juiste snelheid kunnen doorgeven.

2 Op zoek naar overloop/overstap locaties rondom het centrum. Deze locaties zijn Iv-Infra
plekken waar men kan parkeren en eventueel kan overstappen naar een andere
modaliteit, zodat er minder auto’s in het centrum rijden/parkeren.

3 In de KaderNota staan de maximale loopafstanden, zijn binnen dit gebied voldoende Iv-Infra
vrije parkeerplaatsen.

4 Wat is het kantelpunt waarop mensen liever willen lopen dan dat ze moeten betalen Iv-Infra
voor een parkeerplaats?

Agenda

Vooraf

Beantwoording vragen vorige participatiesessie (door gemeente Noordwijk)
Jeroensplein

Verkeerscirculatie

Verkeersveiligheid

Parkeren

Rondvraag

o aprwhPE o

0. Vooraf

e Graag de presentatie minimaal 2 dagen van tevoren versturen naar het kernteam.

e De politie zal niet deelnemen aan de participatiesessies. Er is maandelijks een regulier overleg met
de gemeente en de nood- en hulpdiensten. Daarin worden de oplossingsrichtingen besproken.

e NOV en winkeliersvereniging Noordwijk is-zijn niet aanwezig, met hen wordt maandag 27-09-2021
deze bijeenkomst besproken en zij kunnen aanvullen.

Alle deelnemers stellen zichzelf voor. Het verslag van participatiesessie 1 is met een aantal wijzigingen
goedgekeurd door de aanwezigen. De wijzigingen zijn taalkundig, reacties op de kaarten en aanvullingen op
wat is gezegd in de eerste sessie. De ondernemers hebben ook wijzigingen aangeleverd deze worden kort
besproken in participatiesessie een aparte ‘bijpraatmoment’ op 27 september. Jeroen Dolman en Bertjan de
Boer praten de ondernemersvereniging bij over participatiebijeenkomst 2.

Er is een korte introductie; een herhaling van de aanpak. Er zijn in totaal drie participatiesessies. Het
kernteam geeft aan dat zij graag een vierde participatiesessie zien waarin er een terugkoppeling van de
wethouder wordt gegeven. De deelnemers willen graag op de hoogte gehouden worden over het effect,
gezien eerdere ervaringen waarbij weinig is gebeurd met ingebrachte ideeén.
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Beantwoording vragen vorige participatiesessie (door gemeente Noordwijk)

a. Is er budget beschikbaar voor de uitvoering?

Antwoord: Er is nu nog geen bedrag vrijgesteld voor de uitvoering van de projecten die uit dit onderzoek
komen. Wanneer het onderzoek afgerond is, dan wordt er een advies opgesteld. Dit advies wordt dit in Be
de gemeenterRaad besproken. Op basis daarvan kan de gemeente bestaande budgetten of extra geld
uitgeven aan de zinvolle projecten. De wethouder heeft echter nog geen bedrag gekwantificeerd. Bertjan
vult aan: er zijn reguliere budgetten voor onderhoud die ingezet kunnen worden voor aanpassingen.

b. Hoe gaat de gemeente om met parkeren bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen? En hoe zit het met
het kopen eigen parkeerplaatsen (oa Ruijgenhoeck)?

Antwoord: In de KaderNota staat het beleid beschreven. Een nieuwe ontwikkeling moet in eerste instantie
in zijn eigen parkeerbehoefte voorzien. Als dit niet kan, dan is er de mogelijkheid om dit af te kopen. Er zal
dan gezocht worden naar mogelijkheden in de openbare ruimte. Deze parkeerplaatsen zijn collectieve
parkeerplaatsen. Wanneer een parkeerplaats wordt ‘afgekocht’, dan is dit geen eigen parkeerplaats.

c. De maximumsnelheid in de kern is 30 km/uur, hoe wordt dit doorgegeven aan Service Providers?
Serviceproviders gebruiken een basisbestand waar maximum snelheden in staan aangegeven. Als hier
fouten in staan, komt dit terug in bijvoorbeeld de navigatiesoftware. Gemeente Noordwijk gaat dit
basisbestand controleren en waar nodig de fouten herstellen (actiepunt 1).

d. Wat is de gedachte bij de realisatie en wat zijn de afspraken omtrent het Jeroensplein?

Antwoord: In 2016 is het rapport ‘De Kern Gezond, visie op de kern van Noordwijk Binnen’ opgesteld. Dit
beleidsstuk is actueel totdat bepaalde ontwikkelingen aanleiding geven het beleidskader te herzien. De
architect heeft hier zover wij weten geen stem in (er zijn geen auteursrechten op dit plein). De gemeente is
de beheerder van het plein, wanneer er aantoonbare onveilige situaties zijn, dan is de gemeente als
wegbeheerder aan zet om maatregelen te nemen. In deze visie is de achterliggende gedachte, dat er een
verblijfsvriendelijke kern kan ontstaan als de nadruk in de openbare ruimte niet automatisch ligt op
verkeer. De inrichting van het Jeroensplein als shared space gebied past bij dit uitgangspunt. Shared
Space staat bekend als inrichting van de weg, waarbij zoveel mogelijk verkeersborden op verantwoorde
wijze worden weggehaald, waarna de weggebruikers het met elkaar binnen de verkeersruimte uitzoeken.
Dit klinkt vrijblijvend, maar in werkelijkheid gaat het om een weloverwogen stedenbouwkundig concept.
Door het weghalen van aanwijzingen voor de automobilist wordt het straatbeeld onoverzichtelijker en
neemt de subjectieve veiligheid af. Doordat de subjectieve veiligheid afneemt, zal een weggebruiker
alerter en voorzichtiger rijgedrag vertonen, waardoor de objectieve veiligheid juist toeneemt.

Reacties daarop: het plein heeft een waardeloze inrichting. De bollen zijn waardeloos voor fietsers (niet
goed zichtbaar en glad| bij regen). Uit elk onderzoek blijkt dat het plein aangepakt dient te worden.

e. Worden Fixi-meldingen meegenomen in de analyse?

Antwoord: Van tevoren is er gekeken naar de Fixi-meldingen. De Fixi-meldingen worden continu
aangevuld door bewoners en worden beantwoord door de gemeenten. De reacties/opmerkingen die zijn
gegeven op de website; Samen.Noordwijk.nl zijn terug te vinden in het samenvattend document die
verstuurd is. Dit rapport vervangt Fixi niet. Via Fixi kunnen nog altijd de gewone zaken worden
doorgegeven.

f. Evaluatie markt(locatie) (Kloosterplein)

De gemeente zou na een periode van 1 jaar een evaluatie doen van de markt. Deze evaluatie heeft nog
steeds niet plaatsgevonden. Op dit moment is de gemeente bezig met het plannen van deze bijeenkomst.

Met opmerkingen [MB1]: Ook de klinkers zijn
glad bij regen.
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Er is een (grote) kans dat de locatie van de markt niet verandert. Dit komt doordat er geen andere ruimte
in het centrum is waar de markt kan staan

Reacties daarop: De werkgroep van de marktlocatie was unaniem tegen de locatie van het Kloosterplein.
Toch heeft de markt op donderdag deze locatie gekregen. Is er een andere locatie waar de markt
gehouden kan worden en heeft de gemeente de wil hiervoor? Hoe komen mensen naar de markt toe?
Doordat de parkeerplaatsen bezet worden door de markt ontstaat er een parkeerdruk op straat.
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1. Jeroensplein
Uit de opgehaalde ongevallencijfers blijkt dat het plein (kruispunt) minder gevaarlijk is dan de omliggende
wegen. Deze data wordt weerlegt door de aanwezigen:

- Ouders met kinderen vermijden dit plein op de route naar school

- niet alle ongevallen komen in het bestand (alleen bij de ongelukken waar politie of ambulance aan te

pas komt).

Het Jeroensplein is het centrale plein van Noordwijk, maar de Noordwijkers gaan liever niet naar dit plein.
Bejaarden en kinderen (voetgangers) bewegen zich niet graag op dit plein. Onlangs is er een voetpad
aangelegd, maar dat neemt de bezorgdheid/ongemak niet weg. Hoe maken we er weer een mooi plein van
(zodat ook het woongenot omhoog gaat)?. Op alle aspecten zijn zeker 99% van alle inwoners ontevreden
over het plein. Een andere bestrating zou hiervoor een oplossing kunnen zijn volgens het kernteam.

Op het plein bij de kerk mag alleen op donderdag geparkeerd worden. Het plein zou te klein zijn voor de
oranjetent (evenementen). Echter blijkt uit deze participatiesessie dat het Kerkbestuur niet eerder betrokken
is geweest bij de organisatie hiervan. Het kerkbestuur is bereid om te praten en zou mee kunnen denken.
Ook heeft het kernteam het gevoel dat de evenemententent wel op de locatie past. Daar is het plein immers
voor ontworpen.

Het kernteam geeft aan dat het plein op een ongelukkige locatie ligt. Op schetsen uit 2006 is de zon
meenomen en blijkt dat er vooral schaduw op het plein is. Als het gemeentehuis verbouwd wordt, zou de
koepel van de aanbouw afgehaald kunnen worden en zou hier een extra ruimte op het plein kunnen
ontstaan (valt niet binnen deze projectscope).

De banken op het Jeroensplein worden niet gebruikt. Dit komt doordat ze op de verkeerde plaats neergezet
zijn. Nu staan ze onder bomen, waardoor je niet in het zonnetje kunt zitten.

Noordwijk-Binnen staat bekend om de Lindebomen. Er zou gekozen kunnen worden om hier ook iets mee te
doen op het Jeroensplein.

Oplossingen die worden genoemd door leden uit het kernteam zijn:

De wens bestaat om minder verkeer (dat niet in het centrum hoeft te zijn) over het Jeroensplein te laten
rijden. De bewoners merken op dat dit veel gebeurd. Doordat er werkzaamheden zijn bij de rotonde ‘naast
de apotheek’ (Lijnbaanweg, Weteringkade, Nieuwe Zeeweg, Zeestraat) tot december 2021 is er een mooi
meetpunt om het verschil in de kern te merken geven leden uit het kernteam aan. Als er minder auto’s rijden
is er gelijktijdig ook meer ruimte voor fiets en voetganger.

Aanpassing van de bestrating is een mogelijke oplossing, mogelijk eerst bekijken of de gladheid ook
daadwerkelijk ‘te’ glad is. Dit kan via een meting worden geverifieerd.

2. Verkeerscirculatie
Richting het centrum komen veel doelgroepen; bewoners, winkelend publiek, Hotel en B&B gasten en
personeel (school, gemeente, verzorgingstehuis en winkeliers). De Bronckhorstschool houdt rekening met
parkeerplaatsen van docenten.
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Oplossingen die worden genoemd door leden uit het kernteam zijn:

- Doorgaand verkeer uit de kern.

- Overloopplekken aan de randen van de gebiedsontsluitingsruit; zo kunnen werknemers hun auto
aan de buitenrand parkeren en daarna hun reis lopend of fietsend voortzetten. Bijvoorbeeld aan de
overkant van de tankstation Peut. Iv-Infra gaat opzoek naar locaties hiervoor (actie 2)

- Handhaven van het ruimtelijke ordeningsbeleid.

- Werkgeversaanpak. Als voorbeeld(functie) zou de gemeente Noordwijk haar personeel verplicht
kunnen laten parkeren in de parkeergarage. Daar is voldoende ruimte.

Reactie: De school en 's-Heeren Loo zijn geen winstmakende instanties. Wel kan er met gericht
beleid worden gewerkt, bijvoorbeeld: binnen een straal van 5 km fietsen door werknemers.
Afdwingen van minder autogebruik kan niet, stimuleren van alternatieven is wel mogelijk.

De komst van een nieuwe supermarkt gaat zorgen voor extra autoverkeer. De bewoners vinden een nieuwe
supermarkt onnodig, maar dat tegenhouden is een verloren zaak. “De gemeente Noordwijk is een ster in
postzegelprojecten”. Als de Horeca- en Retailvisie wordt aangenomen, dan zal dit naar waarschijnlijkheid
leiden tot nog meer verkeer in de kern. De gemeente geeft aan dat de Officiéle Bekendmakingen frequent
bekeken kan worden door burgers, zodat er op tijd bezwaar aangetekend kan worden. Er kan van het beleid
afgeweken worden door het college als er een goede onderbouwing is.

3. Parkeren
Tijdens de presentatie is een kaart getoond waarin de parkeerdruk te zien is. Er zijn straten die overvol zijn,
maar tegelijkertijd zijn er ook straten waar parkeerplek over is. Dit zorgt voor gemiddeld voldoende
parkeerplek in Noordwijk-Binnen. Of dit binnen de gewenste loopafstanden valt wordt nader onderzocht aan
de hand van de KaderNota met daarin de maximale loopafstanden (actie 3).

Leden van het kernteam die winkeliers hebben gesproken geven aan dat donderdag ondernemers
significant minder omzet behalen. Dat zou kunnen komen doordat er minder parkeervoorzieningen zijn voor
het winkelend publiek. Parkeren in de parkeergarage is niet het probleem, daar is altijd ruimte (betaald). Wel
is het probleem dat er geen eenheid is in de parkeertarieven (op straat en in de garage). De Dirk werd
verplicht om een parkeergarage te bouwen, daarom ook elders betaald parkeren.

Iv-Infra beantwoordt de volgende vraag: Wat is het kantelpunt waarop mensen liever willen lopen dan dat ze
moeten betalen voor een parkeerplaats? (actie 4)

Bij de ingang van het winkelgebied (Kerkstraat en De Keuvel) aan de Raadhuiszijde staat de fietsenstalling
vrij vol. Een oplossing hiervoor vanuit enkele leden uit het kernteam is extra stallingsmogelijkheden aan de
overkant van de Raadhuisstraat (bij de brede groene berm)

Oplossingen die genoemd worden door leden uit het kernteam zijn:
- Bewonersvergunning en betaald parkeren voor een gedeelte van de kern (ingedeeld in gebieden,
zodat men niet door het hele centrum en tot Noordwijk aan Zee met dezelfde vergunning komt).
- Handhaving.
- Een eenheid in het parkeertarief.
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- (dood)lopende straten alleen voor bewoners

- Aanpak die geldt voor de langparkeerders (hele dagen), zoals personeel en toeristen.
- Minder parkeren in het centrum door het aanwijzen van overloopplekken.

- Als er een extra parkeergarage ergens komt, laat er dan groen bovenop groeien

4. Verkeersveiligheid
De juridische snelheid is de snelheid die op de wegen gereden mag worden volgens de borden. Op de
gebiedsontsluitingswegen is dat 50 km/u. V85 staat voor 85% van de weggebruikers houdt zich aan deze
snelheid. Dat betekent dat 15% zich niet aan deze snelheid houdt. Voor een gedeelte van de Gladiolusstraat
en Lijnbaanweg is de gevoelssnelheid ligt lager dan 50 km/u dit komt doordat er parkeervakken langs de
weg zijn en er fietsstroken zijn. Voor fietsers is het veiliger als de fietsstroken los van de rijbaan liggen via
een vrijliggend fietspad. Ook zijn er voor automobilisten snelheid remmende maatregelen getroffen (sluis op
Weteringkade) die niet horen bij een 50 km/u weg. Er rijden ook bussen op deze wegen.

Er zijn weinig oversteekvoorzieningen op de gebiedsontsluitingswegen; Lijnbaanweg, Weteringkade en
Gooweg. De oplossing lijkt simpel; het plaatsen van extra zebrapaden. Vanuit Veilig Verkeer Nederland
wordt er aangegeven, dat zebrapaden kunnen zorgen voor schijnveiligheid. De situering van de zebrapaden
en de intensiteit op een weg zijn bepalend voor de vraag of de situatie veiliger wordt.

In de gemeente Noordwijk is de (brom)fietser de meest kwetsbare verkeersdeelnemer. Als er wordt gekeken
naar de Raadhuisstraat is er te zien dat er een opstopping/file ontstaat doordat er vracht gelost wordt ter
hoogte van de Dirk. Het gevaarlijkste kruispunt volgens de data is de Bronckhorststaat kruising
Raadhuisstraat. De Raadhuisstraat, de Heilige Geestweg en Boekerslootlaan krijgen wel een rode CROSS-
score, wat betekent dat er op landelijke schaal een hoge ongevalsscore en hoge snelheidsscore wordt
behaald.

Reactie: op 20 meter afstand daarvan komt de in- en uitrit van de nieuwe supermarkt.

Oplossingen die genoemd zijn door leden uit het kernteam:
- Treinrails plaatsen (dit gebeurt ook in Frankrijk, zo gaan automobilisten minder hard rijden)
- Handhaven in de 30 km-zone. Dit gebeurt landelijk niet in 30km-zones.
- Toevoegen extra oversteekvoorzieningen
- Het aanpassen van de inrichting van de gebiedsontsluitingswegen zodat de gewenste snelheid volgt
uit de inrichting van de weg.

5. Rondvraag

o De Losplaatskade en Losplaatsweg zijn even in beeld geweest tijdens de presentatie, maar blijft een
probleem. Verschillende functies komen elkaar in de straten tegen. Vrachtverkeer, woningen en een
kinderopvang.

e Meer controle en handhaving op de Nieuwe Offemweg, dit is een 30km/u weg en geen afsnijroute.
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